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Sivil Toplum Kuruluglarinin Degerli Temsilcileri
Kiymetli Akademisyenler,

Degerli Calisma Arkadaslarim

Basinimizin Degerli Temsilciler,

Bugln burada Ankara’nin ulasim vizyonunu hep birlikte tespit etmek igin
toplandik. CUnkd genellikle ulasim konusunda rakamlara, veriye dayandirmadan
herkesin bir fikri var. Ancak bu fikirlerin birgcogu disunce asamasinda. Ancak gergek
durum nedir, Ankara i¢in yapilmasi gerekenler nedir, hepsini birlikte tartisarak, ¢ozum

yollarini bulmaya calisacagiz.

Burada Ankara’nin ulagsim vizyonunu tespit etmek ic¢in bir araya geldik. Biz
secildigimiz andan veya secilmeden Once de surekli olarak Ankara’ylr birlikte
yonetmekten, sorunlara birlikte ¢ézim bulmaktan bahsetmistik. Ben acikgasi kendi
yaptigim meslek geregi, bir dolmuscu kadar bilgi sahibi olmayabilirim. Clnkd onlar
her gun trafigin icerisindeler. Her birinin kendi penceresi agisindan sorunlari var.
Edindigim kanaat sudur ki; 50 metrelik bir hat uzatmasinda bile buyuk sorunlar
cikabiliyor. Dolayisiyla segimlerde de sdyledigimiz gibi hep birlikte bir araya gelelim,
Ankara’nin sorunlarn birlikte ¢bzelim, birlikte hareket edelim diye bu toplantiyi

duzenledik.

Sunu istiyoruz, eski yonetimleri elestirelim diye bir derdimiz yok. Ancak tabii ki
her yonetimin kendine has bir tercihi vardir. Ben agikgasi bir baylksehir belediye
bagkanin en buyuk gorevlerinin igerisinde musluktan igilebilir su akitmak, temiz hava
solutmak, insanlari temiz ve rahat bir sekilde tasimak igin toplu tasimayi
desteklemek, yesil alanlar olusturmak oldugunu dusintyorum. Bunlar bir baskanin

en hayati, olmazsa olmaz gdrevleridir.



Toplu ulasim bugune kadar Ankara’da maalesef ihmal edilmistir. Ben buglne
has bir tabloyu sizlere sunmak istiyorum. Bunu EGO Genel Mudurimuz acikladi.
2010 yilindaki otobls sayimiz iki bin 37. 4 milyon 641 bin nufusumuz var. Daha sonra
BlyuUksehir Yasasi’'nin kabul edilmesiyle birlikte, ilgeler de bu ntfusa dahil oldu ve biz
birden 6 milyon nifus olduk. Su andaki otobiis sayimiz ise bin 540. iicelerde de 200
otobusiimiiz galisiyor. 400 adet de Ozel Halk Otoblisimiz var. Ayrica giinde 30-40
tane otobusimuz de servis disi kalip, tamire ihtiyaci oluyor. Ne kadar zor sartlarda
hizmet verildigini tahmin edersiniz. Simdi Genel Miduriumuizin de g¢abalariyla 300

adet yeni otoblisimuzi kazandirmak igin calismalarimiz basladi.

Bu arada sasirdigim bir konu sudur; banliyo treni olarak eskiden adlandirilan,
hafif rayli sisteme gecildikten sonra hizmete baslayan bu eski banliyoé trenlerimizde
gunlik yolcu sayimiz 51 bin 600. Aslinda Cumhuriyet’in ilk yillarinda, Ankara’yi
kuranlar buray! planlarken Ankara’nin tam ortasindan gecen bir hat ve dolayisiyla
bugln bunun dcretini EGO topluyor. Diger hatlarla entegre olmasi igin Ulastirma
Bakanhdr'na EGO &6duyor. Bdyle baktiginiz zaman normalde, Sincan’dan g¢ikip
Mamak’a giden ve sehrin tam ortasindan gecgen eski banliyd treninden gunlik 300-
400 bin kiginin yararlanmasi lazim. Bu konunun da burada gindeme gelmesini

istiyorum.

Sabahlar trafik radyosunu agiyoruz. Oradaki sikigikliklari gériyoruz. Biz
gbreve geldikten sonra sdyle farkli bir sey yaptik. Ozel Halk Otobislerinde validator
denilen bir sistem yoktu, onu taktik. Su anda artik hafif rayli sistemler de dahil olmak
Uzere hangi otobuslerimizin hangi hatta, ka¢ yolcu tasidigini goérebiliyoruz. Bu
uygulamaya sadece su anlik dolmuslar dahil degil. Akilli Taksi uygulamasi ile artik
trafikte taksilerde de kag yolcu oldugunu gorebiliyoruz ve artik “Akilli Ankara Projesi”
de hayata gegiriliyor.

Bu arada Ozel Halk Otobuslerinde de sorunlar vardi. Onlar da para
kazanamadiklarini soyliyordu. Bu uygulamalar sayesinde gergek verilerle onlarla da
sorunlari gergek bir ortamda tartisabiliyoruz. Mutlaka ¢bézmek zorundayiz. Cunku
sabah okula, ise giden insanlar, ¢ocuklar ¢ok vakit kaybediyorlar. Bir iki projemiz
daha vardi Ankara i¢in. Mimkinse Ankara’daki mesai saatlerini degistirmek. Bunu

uygulamak istiyoruz. Kamuda olmasa bile en azindan 6zel sektérde mesai saatlerini



degistirmek suretiyle normal saatleri digsinda galisanlarin Ucretsiz veya ¢ok kuguk bir

Ucret karsihginda tagsinmasini dneriyoruz.

Bu arada c¢agdas bisiklet yollarini hayata gegirmeye caligiyoruz. Bunun da

onumuzdeki gunlerde tanitimi yapilacak.

Mesele surada; hep birlikte oturup ¢é6zmekte. Butlin dinya nasil ¢ézdlyse biz
de oyle ¢bzecegiz. Bu kadar basit. Bilim insanlariyla, sivil toplum kuruluslariyla hep
birlikte yapacagiz. Ankara’da alt ve Ust gegitlerle trafik sorunu ¢ozilmeye calisiimis;
yaya degil araba oncelikli bir ¢6zim 6ngorulmus. O yuzden su anda da toplu tagimi
¢cozmede bu noktada bir sikintt var. Deseniz ki: “Her yere hafif rayl sistem
doseyecegdiz.” alt ve Ust gecitlerden dolayl birgok yerde bu imkansiz. Deseniz ki:
“‘Metrobus yapacagiz.” Ankara’da bunun da pek imkani yok. Bunlari dikkate alarak

cagdas bir ulagim saglamanin gayreti icerisindeyiz.

Su anda Ucretsiz tasidigimiz yolcu orani yuzde 30. Muthis bir rakam. Bu yil
ongorulen zarar 630 milyon lira. Siz bakmayin geg¢mis yillarda zarar yapmadik
diyenlere. Gayrimenkul ve hat sattiklari i¢in sadece o yila 6zgu zarar az gikmistir.
Yasa degismedikge, Ucretsiz tasidiklarimiz i¢gin kamu ulagsiminda Turkiye’de ulasim
iflas edecektir. Cinku Ankara bazinda 630 milyon gibi bir zarar ¢gok édnemlidir. Elbette
ulagim batin dunyada finanse ediliyor. San Francisco da 450 milyon zarar ediyor.
Neden bu zarara izin verildigini sordugumuzda bize, vatandaslarin kendi araclariyla

geldikleri takdirde daha ¢ok zarar ettiklerini sdylemiglerdi.

Moskova Belediyesi ile is birligi protokolu imzalaya gittik. Orada bir panele
katilip, konugsma yaptik. Tek konu vardi: “Yasadigimiz kenti insanlara daha nasil
saglhkh yasatirniz?” Eger insanlari daha saglikli yasatmak istiyorsaniz, bu kadar arag
olmamali. Herkesin kendi araciyla trafige cikmasi, sikigsikliga neden olmasi, o
egzoslardan c¢ikan dumanlarla kanser riskini artirtyoruz. isin bu yéniinin de ele
alinmasi gerektigini dusuniyorum. O panelde Helsinki Belediye Bagkani, bisiklet
ulasiminda yuzde 80 oranini gegemediklerini dile getirdi. Onlarda ylzde 80 olan
bisiklet yolu, Ankara’da sifir ama insallah, 56 km ile baslayarak, gorev suremiz

boyunca bu rakami yuzlere, iki yuzlere ¢ikartmayi hedefliyoruz.



Secim donemi de c¢ok soOyledim: ¢ok hareketsiziz. “Hareketlilik Haftasi’ni
kutladik, biliyorsunuz. Mesela biz, evden ise giderken garaja asansorle iniyoruz,
trafikte zehri soluya soluya is yerine geliyoruz. is yerine geldigimizde yine asansorle
cikiyoruz calistigimiz kata ve yine ayni sekilde aksam evimize geri dénuyoruz.
Gunde 300-400 adim bile atmiyoruz. Ama toplu tasima oldugu slrece insanlar en
azindan duraga kadar bile olsa adim atmis olacak. Yapilan bir arastirmaya gore,
insanlarin yurUme oranlariyla, ig yerlerinin cirosunun artma orani egitmig. Yani
insanlari araglariyla yolculuk yapmaya zorladikga bir hata yaptigimizi kabul etmeliyiz.
Ayrica bir aracin bir ailedeki masrafini dusunirsek Ozellikle dar gelirli aileleri
dusundrsek, bir yilda egitimden, bogazdan ne kadar kestiklerini hesaba katmig

oluruz.

Bu Calistay’in verimli olacagini dustinuyorum. Burada Ankara igin yapilmasi
gereken ne varsa, bir an once yapilip, Ankara'yr borclandirmadan, gelecegimizi

bor¢landirmadan yapilmasini istiyorum.



